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GAGO COUTINHO - UM FILHO DOS
DOIS LADOS DO ATLANTICO

Nasceu as 3:30hs, da madrugada do dia 17 de fevereiro de
1869, em Belém, na “antiga Praia do Restelo”, como ele gostava
de afirmar, mais propriamente no n2 5! da Cal¢ada da Ajuda, num
pequeno prédio de rés-do-chdo e primeiro andar, e ndo no Algarve
ou em Luanda, como alguns apontam?.

Os pais, primos em segundo grau, batizam-no na Igreja de Santa
Maria de Belém a 21 de junho de 18692, tendo tido como padrinhos
Angelo Joaquim José da Silva, um cabo de Lanceiros da Rainha do
Quartel da Ajuda, e sua mulher, Joaguina da Ressurreigao.

Segundo Gago Coutinho o pai era “um homem de reduzida
educacdo literdria. S6 a primdria, mas conhecia escrita comercial,
em que praticava (...) Era homem alto, desempenado, bem branco’,
oriundo de S3o Bras de Alportel, e sua mae, Fortunata Maria Mendes
Coutinho, “senhora pequena, morena, algarvia, filha de padeiros,
e que devia ter ascendéncia moura, nada mais sei a ndo ser que

1 Atualmente n? 27.

2Esta neste caso o jornal “Provincia de Angola”, que no seu n® 2332, de 8 de junho de 1933,
ao noticiar a passagem em Luanda, a bordo de um barco nacional, do almirante Gago
Coutinho, publicava o seu retrato e fazia-o acompanhar da seguinte legenda: “Nasceu em
Luanda em 17 de fevereiro de 1869” (In CORREA, Pinheiro, Gago Coutinho, Precursor da
Navegagéio Aérea, Porto, Portucalense Editora, 1969, p.3)

3 PINTO, J. Estévio, REIS, Maria Alice, Gago Coutinho, Lisboa, Secretaria de Estado da Infor-
macio e Turismo, 1969, p.6
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um irméo dela era patréo de um caique da costa e vdrias vezes 0 vi
visitar a irmd em Belém.”

Os seus avos paternos, também algarvios, haviam sido livrei-
ros em Faro, o que podera explicar o seu gosto pelos livros e pelo
mar. Mas ndo sdo sé as condicionantes genéticas ou culturais que
marcam a diferenca, é sobretudo do seu percurso de vida, que aqui
iremos tratar.

Em discurso proferido a 17 de fevereiro de 1952, quando do
descerramento da lapide na casa onde nasceu, Gago Coutinho afir-
ma que: “No seu 12 andar moravam meus pais, que eram tdo po-
bres que ndo havia criada para cosinhar ou limpar. A nossa vizinha
de baixo, na sobreloja, era uma senhora que agora tenho de recor-
dar porque me veio a ser carinhosa mde durante muitos anos. As
ultimas palavras que me dirigiu foram ainda ‘Meu rico menino’. Eu
jd passava dos quarenta!”*

Devido ao precoce falecimento da mae, em 1877 (que adoeceu
depois de uma visita ao marido em Luanda), quando este tinha ape-
nas 8 anos de idade, e das grandes auséncias do pai, acaba por ser
criado por D2 Maria Augusta Pereira até 1914, data em que também
esta faleceu.

“Como meu Pai — entdo ‘maritimo’ - tinha que ir trabalhar para
Angola, as duas senhoras, ela e minha mde, D. Fortunata, combina-
ram entdo passar a viver juntas. Entdo eu tinha dois anos. Fomos
morar na Rua de S. Jer6nimo, e sempre se deram bem, até que mi-
nha mde faleceu. Eu era ainda menino, e a nova amiga continuou
para mim como uma mde.® Sem ela meu pai, ndo tendo parentes ou
amigos em Lisboa, teria tido que me levar para Luanda onde traba-
Ihava e ali por falta de Liceu, eu ndo teria conseguido curso literario.

YN

Teria vivido sem ‘historia’”.

4 Biblioteca da Sociedade de Geografia de Lisboa, Reservados, Documentos Soltos, s/n
5 A quem trataria carinhosamente por “minha velhota”.
6 Biblioteca da Sociedade de Geografia de Lisboa, Reservados, Documentos Soltos, s/n
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Em 1881 muda para a Pampulha, e depois para a Rua da Espe-
ranc¢a, na Madragoa, onde viria a residir até o fim dos seus dias.

As experiéncias de vida, cedo notabilizaram o jovem Gago Couti-
nho, que aos 13 anos entra para o Liceu Central de Lisboa’. Ao prestar
o respectivo exame de admissdo provocou muito boa impress3o ao
descrever o rio Zambeze. Af estudou, até o 32 ano com afinco, mate-
matica, historia natural, geografia, orografia, hidrografia, clima, et-
nografia e histéria. Quando questionado se ja tinha estado em Africa,
respondia: “Ndo, nunca sai de Lisboa, mas interessa-me tudo que
diz respeito a sua civilizagdo milendria e aos costumes dos seus
aborigenes.”®

A seguir ao liceu, matricula-se na Escola Politécnica em 1885,
onde obteve excelentes resultados académicos na matematica, as-
tronomia, navegacao, hidrografia, balistica, arte da guerra, direito e
historia maritima. Como o pai n3o dispunha de recursos financeiros
para o enviar para fora do Pais, a fim de cursar Engenharia de Pontes
e Cal¢adas da Escola de Engenharia de Paris, entra para a Escola Naval
no ano seguinte por sugestdo de um colega seu, com o n2 6. Durante
esse periodo frequenta com bastante assiduidade a Torre do Tombo,
onde se debruga sobre as viagens e rotas dos portugueses.

A humildade ndo o impediu de concluir o seu Curso de Marinha
em primeiro lugar no ano de 1888, ndo sem antes ser obrigado a
empenhar as pratas da casa para pagar o seu primeiro uniforme, sé
voltando a resgata-las apds reunir o dinheiro que ganhou durante a
sua passagem na Estacdo Naval de Mogambique.®

Desde a adolescéncia que frequentara primeiro o “Clube de S3o
Paulo”* e mais tarde o Real Ginasio Clube Portugués onde, segundo

7 Atual Liceu Camées.

¥ CARDOSO, Edgar, Gago Coutinho — um talento invulgar e multiforme in “Revista do Ar”,
n? 365, Ano XXXII, Margo, 1969, p. 164

° Biblioteca da Sociedade de Geografia de Lishoa, Reservados, Documentos Soltos, s/n
“Nome comum por que era conhecido o Clube Ginastico de Lisboa.
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as suas proprias palavras, trabalhavam “ao acaso, em liberdade,
nas argolas, na barra fixa, no trapézio, nas paralelas, com os pesos.
Como no Liceu nem se falava em gindstica, nds ndo passdvamos de
gynastas curiosos.(...) Note-se, porem, que, Id, nés ndo aprendia-
mos s6 a puxar pelos bracos e pelas pernas: da nossa convivéncia
naqueles clubs recreativos resultava também, o aprendermos a pu-
xar pela cabega... e a formar o cardter. (...)"

Ainda que se considerasse apenas um curioso e um fraco gi-
nasta, achava ser o exercicio fisico importante no desenvolvimento
intelectual e na formacdo do carater.

“Eu fui fraco ginasta — pois, nos saraus do Coliseu, limitava-me a
montar a campainha elétrica que dava os sinais para o triplo trapézio
—mas esse pouco ajudou-me pela minha aventurosa vida afora, como
marinheiro de navios com mastros e vergas, como gedgrafo colonial,
depois como aviador, agora como turista ou vigjador""

O pai confirmava assim o interesse do filho pelo exercicio fisico:
“O Carlos é rapaz de poucas falas, sempre foi assim, e, mesmo aqui em
casa, almogava, dava duas voltas no trapézio, e ia para o escritorio”*

O gosto pela ginastica acompanha-lo-ia a vida inteira. Mesmo
com 72 anos ainda fazia de manh3 uma hora de argolas elevando-se
até aos ombros, no seu antigo quarto 318 do Palace Hotel, passando
depois para o quarto 419, no Rio de Janeiro, e uma caminhada do
Leblon ao Joa, onde tomava um sumo de frutas, como testemunhou
um jornalista brasileiro em entrevista ocorrida no ano de 1941. Na
sua residéncia, na Madragoa, em Lisboa também tinha um par de
argolas aparelhadas numa trave do teto. Dizia que o segredo para
a longevidade estava em dormir cedo, andar a pé, comer pouco e
respirar muito.

Pouca gente saberd que o mesmo foi um ilusionista amador.
Um dos seus livros de cabeceira era um velho compéndio que tinha

11 Sociedade de Geografia de Lisboa, Reservados, Ms 1895-1953
12 CORREA, Pinheiro, Op. Cit., p. 7
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em casa intitulado “Manual do Prestidigitador”, acabando, mais
tarde, por comprar “um livro frances, que ensinava sortes de car-
tas (...) Praticando para elasticidade da méo, consegui realizar al-
guns golpes, com tanta rapidez que se néio percebia o que eu fazia.
Mas limitei-me sempre a sé os mostrar a meus amigos, néo ten-
do nunca trabalhado em publico. Tendo deixado de praticar tais
exercicios, hoje s6 os repito lentamente, para demonstracdo de
agilidade dos dedos.”

Muito inspirado pelas leituras que fizera das obras de Julio
Verne, Coutinho considerava que o escritor despertava “o desejo
progressivo de conhecer o mundo e estudar a Ciéncia”, que “entu-
siasmou futuros viajantes e exploradores, fez engenheiros, fez sem
duvida marinheiros, fez talvez mesmo aviadores”*

Quando cadete, na sua primeira viagem por mar, visita Londres
em dezembro de 1887, integrado na turma de guarda-marinhas e
no ano seguinte, jd como aspirante, embarca na corveta “Afonso
de Albuquerque” para Mogambigue, tomando parte nas operacées
militares do Tungue.

Durante a sua permanéncia em Mogambique, o governador
da regido ordenou o envio, para a costa do norte, de quatro lan-
chas artilhadas, nomeadamente para Fern3o Veloso, Membo, Lurio
e Baia de Pemba. Gago Coutinho chefiava a lancha que tinha por
missdo vigiar a drea de Pemba. Quando ali chegou encontrou cinco
embarcagbes de guerra inglesas fundeadas. N3o satisfeito com a
situagdo desembarcou e com a ajuda de dois soldados e um mari-
nheiro hasteou a bandeira nacional. Passados trés dias os ingleses
desocuparam a baia.

Esteve até 1891 no territério mogambicano, seguindo a 24 de
abril, na canhoneira “Zaire”, para Lisboa, onde apenas se demorou
alguns meses, cursando para Angola e ai permanecendo até 1893.

2 Ver COUTINHO, Gago, Julio Verne e navegacdo aérea In Boletim da Sociedade de Geogra-
fia de Lisboa, Série 42, n? 1-6, 1924, p. 29-35
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Das outras comissdes maritimas destacam-se o embarque na
Lancha-canhoneira “Loge” entre 19 de margo e 5 de outubro de
1892, e exerce o comando da mesma com a incumbéncia de patru-
lhar o rio Chiloango, em Cabinda; na Canhoneira “Limpopo”, como
imediato, entre 6 de outubro de 1892 e 17 de janeiro de 1893; e na
Canhoneira “Zambeze” como oficial de guarnicdo e encarregado da
pilotagem de S&o Jodo Batista de Ajud4 a ilha do Principe, entre 18
de janeiro e 5 de junho de 1893.

Em 15 de julho de 1893 larga na Corveta “Mindelo” com desti-
no ao Brasil, fazendo escala em Santa Helena. Aporta a 11 de agosto
na baia de Guanabara', a tempo de testemunhar, no ano seguin-
te, a Revolta da Armada® contra o governo do Marechal Floriano
Peixoto e o seu desfecho dramatico. Mais de 250 oficiais e marinheiros
revoltosos vencidos sdo recebidos na noite de 12 para 13 de margo,
como asilados politicos, pelo Comandante da Corveta “Mindelo”,
Augusto Castilho, e pela corveta “Afonso de Albuquerque”, o que vi-
ria a contribuir para o corte das relages diplomaticas com Portugal,
sO retomadas em 1895.

A 22 de novembro de 1894, o Comandante da Divisio Naval,
em Moc¢ambique, envia ao Comandante Geral da Armada um dese-
nho sobre um levantamento rapido da parte SW da baia de Tungue
e a memoria relativa ao mesmo executada pelo aspirante de Mari-
nha de 12 Classe, Carlos Viegas Gago Coutinho.

Foi ainda, durante o tempo em que esteve no Rio, que apanhou
febre-amarela, juntamente com a tripulagdo. Dos seis oficiais con-
tagiados apenas ele e o segundo-tenente Metzener sobreviveram,
tendo ficado eternamente grato ao Hospital da Beneficéncia Portu-
guesa do Rio de Janeiro.

* ESPARTEIRO, Anténio Marques, Trés Séculos no Mar (1640-1910), IV Parte/Corvetas/42
Volume, Cole¢do Estudos do Ministério da Marinha ne 17, Lisboa, imp. Instituto Hidrogra-
fico, 1985, p. 68

> Liderada pelos Almirantes Custédio José de Melo, Alexandrino de Alencar, Saldanha da
Gama e Chefe-de-Divisdo Eduardo Wandenkolk.
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Embarca de 19 de junho a 21 de dezembro de 1894, na canho-
neira “Liberal” passando posteriormente para a corveta “Duque da
Terceira”, de 3 de abril a 20 de setembro de 1895 como encarregado
do aparelho do navio e da instrucdo dos aspirantes. Realizaria ainda
uma viagem de instrugdo pelo Atlantico Norte, entre 19 de dezem-
bro de 1895 e 19 de julho de 1896.

Navega como oficial instrutor de pilotagem no veleiro “Pero de
Alenquer”, de 20 de julho de 1896 a 13 de fevereiro de 1897, tendo fei-
to escala na Bahia durante a viagem para a Beira e Loureng¢o Marques.
De 7 de mar¢o a 19 de maio de 1897 embarca na corveta “Rainha de
Portugal” e na canhoneira “Douro”, de 20 de maio a 13 de agosto de
1897, da qual foi imediato e a qual o trouxe de novo a Lisboa.

Nesse ano pede licenga ao Conselho do Almirantado para apre-
sentar um Projeto de aparelho de sinais por luz elétrica, sendo
coautor do mesmo o Tenente Jodo Manuel de Carvalho. O Projeto
n3o vai avante, por decisdo do Conselho do Almirantado, a 13 de
novembro de 1897.

Embarca na corveta “Vasco da Gama” de 16 de setembro de
1897 a 31 de margo de 1898, e inicia os seus trabalhos de campo
para a delimitacdo de fronteiras coloniais ou de geodésia, nos se-
guintes locais:

« 27 dejulho de 1898 a 19 de abril de 1899 — Timor?®

+  5de setembro de 1900 a 28 de fevereiro de 1901 — Niassa."’

+  21dejunho de 1901 até inicio de 1902*% — Norte de Angola®®

- 27 de fevereiro de 1904 até inicio de 1906*° — ao Norte e Sul
de Tete, Mogambique.

8 Adjunto do Governador de Timor para a Comissdo de Delimitagdo de Fronteiras.

7 Delegado para a delimitagdo da fronteira luso-britanica. Em 1902 executa uma carta na
escala de 1/250 000.

8 £ o préprio Gago Coutinho que em documentagdo autobiogréfica coloca o inicio do ano
seguinte ainda que tenha chegado em dezembro do ano anterior.

19 Comissario para a delimitacdo da fronteira luso-belga.
2¢ o proprio Gago Coutinho que em documentagdo autobiogréfica coloca o inicio do ano
seguinte ainda que tenha chegado em dezembro do ano anterior.
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Enquanto Gedgrafo Colonial, ao servico da Comiss3o de Car-
tografia constituida quase exclusivamente por Oficiais da Marinha
em consequéncia das suas habilitacdes, conhece Sacadura Cabral
em 1907%.

A empatia entre os dois foi tdo grande, que Gago Coutinho chegou
a propor em 1909 que a chefia da Missdo fosse entregue a Sacadura.?

Interrompe a sua atividade entre 1911 a 1912 para comandar
as canhoneiras “Sado”, de 7 de novembro de 1911 a 21 de marco de
1912, onde fez o reconhecimento da india, e a “P4tria”?® de 17 de
abril a 14 de junho de 1912, onde deu apoio as forcas terrestres em
Betano (Timor), bombardeando os revoltosos de Dom Boaventura,
durante a rebelido de Manufai. Por tal fato foi louvado.

Mal terminara os cdlculos e compensac¢do da rede geodésica
de Mogambique, retomaria os trabalhos nesse ano, desta vez com
a incumbéncia de se deslocar a Angola, para a delimita¢do da fron-
teira no Barotze® onde caminhou cerca de 5200 Kms. Esta missdo
levou-o a atravessar o continente africano entre Angola e Mocam-
bique por duas vezes, a pé, minuciosamente registrada nos seus ca-
dernos e diarios de campo. A quantidade de quilémetros percorrida
diariamente era muito elevada, com a agravante de Gago Coutinho
sofrer de maldria e necessitar ingerir com frequéncia grandes doses
de quinino (8 comprimidos por dia) e purgante de sulfato de soda.
Mesmo assim ndo se furtava ao esforgo das caminhadas, apesar das
suas constantes noites mal dormidas. Durante estas procedia a ob-
servagado criteriosa das estrelas.

2 Por Portaria de 18 de Janeiro, foi criada a Miss3o Geodésica da Africa Oriental, com o
objetivo de executar a triangulagdo geodésica a Sul do Zambeze, articulando-a s redes da
Africa Central e Transvaal, por forma a permitir dotar Mog¢ambique de uma carta geogra-
fica rigorosa.

*2 DUARTE, Elvino A. A. Dias, Na inauguragéio do museu geogrdfico Gago Coutinho e Sacadura
Cabral, In “Monumenta”. - n2 8 (1972), p. 85-94

% De apenas propulsdo mecinica.

** Chefe da delimitagiio da fronteira de Angola com o Barotze. A denominada “Questio de
Barotze”, iniciada em 1890, refere-se ao litigio entre Portugal e a Inglaterra no que respeita
a fronteira sueste de Angola. Este diferendo, objeto de uma decisdo arbitral com sentenca
proferida em 30 de maio pelo Rei de Itdlia, Victor Manuel I, foi favoravel a Portugal. In
“Revista da Armada”, N2 371, Ano XXXIll, Lisboa, Janeiro 2004.
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Demarcou mais de 2000 Kms de fronteira utilizando o pedo-
metro e a bussola e realizou trabalhos de triangulagao em areas
superiores a 800 Kms.

Do trabalho realizado em Africa, pode confirmar e atestar que
os resultados cientificos conseguidos pelos portugueses nesse con-
tinente foram “superiores aos de Livingstone, Cameron, Stanley, e
até aos viajantes mais modernos, como o dugue de Abruzzos, em
Africa, e Scott e Amundsen, nas suas viagens ao pélo sul. Para verifi-
car esta asser¢do bastard ler o livro de Capelo e Ivens” *

Torna a Lisboa em 1914 e no ano seguinte tira o seu Brevet,
em Franga, num aparelho Maurice Farman. O Batismo de voo vi-
ria a ocorrer na Escola de Aviacdo Militar, em Vila Nova da Rainha,
trés anos depois. A propdsito diria o seguinte: “Vou ao agerodromo
de Vila Nova da Rainha e dou trés voos com o Sacadura. Total, 35
minutos no ar. Admirdvel a seguranca; demos vdrios saltos, curvas
etc. Até governei um pouco. Pareceu-me bastante facil e muito mais
seguro do que eu julgava. Em todo o caso, entusiasmei-me.”

Em 28 de setembro de 1915 é nomeado chefe da Missdo
Geodésica de S3o Tomé, ano em que profere uma importante confe-
réncia na Sociedade de Geografia de Lisboa intitulada “/mpressoes
de duas viagens através de Africa entre Angola e Mogambique” e
em 1918 é indicado para vogal da Comissdo de Cartografia tendo-se
tornado seu membro efetivo, a 24 de junho de 1919.

Durante os trabalhos em Sdo Tomé (de julho de 1916 a marco
de 1917 e de novembro de 1917 a maio de 1918), faz operagdes
de nivelamento para conhecer a altitude das bases e regressa a
Metrépole, para descansar da luta com o clima, fazendo nela o
calculo e a compensagao das duas figuras das bases; com estes €
outros elementos colhidos organizou a carta dailha que, sem ser a
definitiva, ficou todavia melhor que a de qualquer outra provincia
ultramarina, exceto Macau.

25 MOTA, Avelino Teixeira da (org.), Obras Completas de Gago Coutinho. Obras Técnicas,
Cientificas e Historicas (1893-1915), vol. I (1917-1921), Lisboa, lunta de Investiga¢des
Cientificas do Ultramar, 1972-75, p. 500
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Fruto de intensas observa¢des astrondmicas demonstrou a
passagem da linha do Equador pelo llhéu das Rolas e ndo entre ele
e Sdo Tomé, como se pensava (no canal das Rolas), o que lhe valeu,
mercé do contributo para a geografia terrestre, a construcdo de um
padrdo colocado no ponto mais alto, exatamente nas coordenadas
determinadas por ele, ou seja, na latitude de 1,95” S, sendo em
1935 corrigida para 25" S, e falamos de uma diferenga de somente
3cm. Por portaria, de 16 de junho de 1923, o Governo da Provincia
em S3o Tomé, no aniversario da chegada ao Brasil, estabeleceu que
o llhéu das Rolas se passasse a denominar Ilhéu de Gago Coutinho
e o Canal entre ele e a llha de S. Tomé fosse apelidado de Canal
Sacadura Cabral.

Nele foi construido um marco comemorativo, inaugurado a 6
de julho de 1936, sob a linha imaginaria do Equador, com a seguinte
inscricdo: “Ao Almirante Gago Coutinho homenagem da Colbnia de
S. Tomé e Principe”.

Contudo tinha-se pensado em dar inicio a sua constru¢do em
1933, o que ndo se veio a verificar. Gago Coutinho tinha escrito,
para o lancamento da primeira pedra, um texto a que deu o titulo
de “O Monumento do Ilhéu das Rolas”.

Com o final dos trabalhos em 1919, prepara-se aquela que vi-
ria a ser conhecida pela maior aventura portuguesa do século, de
projecdo internacional, a primeira travessia aérea do Atlantico Sul,
que terd feito esquecer da meméria coletiva dos portugueses, os
importantes estudos desenvolvidos por Gago Coutinho nas antigas
coldnias portuguesas e na historiografia nacional. E apesar de nao
ter existido ninguém que tivesse tido o cuidado de enviar dados
completos sobre a viagem a Imprensa internacional, ela foi bastan-
te laudatoria para com a mesma.

A influéncia do seu amigo do sertdo seria decisiva para o em-
preendedorismo comum, dai que houvesse a preocupagdo de um
rigoroso planejamento. Assim, a 23 de fevereiro de 1917, voam pela
primeira vez num Farman F40, inspirados nas aeronaves da marinha
norte-americana que cruzaram o Atlantico Norte pela primeira vez.
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S6 que, como a navegagdo aérea ainda dava 0s primeiros passos, 0s
pilotos norte-americanos eram obrigados a usar, como referéncia, a
posicdo de navios colocados a cada 60 milhas.

Para ajudar & navegac¢do por estima, houve a necessidade de
encontrar uma solucdo que permitisse calcular graficamente o an-
gulo entre o eixo longitudinal da aeronave e o rumo a seguir, con-
siderando a intensidade e dire¢do do vento que perturbava o mo-
vimento do aparelho em relagdo ao solo “e o plano de referéncia
para a medi¢do das alturas dos astros”?, dispensando o desenho
em pleno voo, e ultrapassando dificuldades de ordem geomeétrica
causadas pela medi¢do do abatimento ou deriva do avido, que vai
sucedendo durante a rota do mesmo, entre duas etapas. O nome do
invento comecou por ser apelidado, pelos dois amigos, por “Plaqué
de abatimento” convertendo-se depois em “Corretor de Rumos”,
que foi apresentado em Paris, no primeiro Congresso Internacional
de Navegac3do Aérea, em 1921. Este mesmo foi adotado por diver-
sas aviacBes europeias. Segundo eles, “permitia tornar tdo automd-
tico quanto possivel, o conhecimento da dire¢do e forca do vento
bem como a correcdo do rumo e até o estudo da viagem”?

O navegador aéreo alem3o Nissen, considerando a impor-
tancia do invento, dispbs-se a modifica-lo no sentido de se tornar
adaptével a4 navegacdo terrestre, o qual se passou a designar por
Corretor Coutinho-Nissen. O que de certa forma foi injusto para
com Sacadura Cabral.?®

Gago Coutinho equiparava sarcasticamente o corretor de ru-
mos aos “elixires que os charlatées [costumavam] oferecer no Ter-
reiro do Paco [de tal modo] as suas aplicagbes eram numerosas”

6 SOARES, Antdnio Silva, A Extingcdo da Aviagéio Naval, “Revista da Armada”, N2 356, ano
XXXII, Lisboa, Agosto 2002

7 CORREA, Pinheiro, Almirante Gago Coutinho (Primeiro Centendrio do seu Nascimento)
In “Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa”, Série 87- n? 1-3 e 4-6 Jan-Mar¢o e
abril-junho, Lisboa, 1969, p.8

% 1dem, lbidem, p.11
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Quanto aos problemas causados pela invisibilidade da linha do
horizonte do mar, Gago Coutinho produziria uma revolucdo na nave-
gagdo aérea com a criacdo de um Sextante, com horizonte artificial
através de um nivel de bolha de ar e de um espelho auxiliar para refle-
tir aimagem da mesma, por forma a que a distancia dessa imagem ao
olho do observador fosse igual ao raio de curvatura do nivel,? a que
Gago Coutinho deu o nome de “astroldbio de preciséo”. Era provido
de um sistema de iluminac&o elétrico do nivel de bolha, acrescentado
por Jorge de Castilho, que permitia fazer observag¢®es noturnas.

Essa adaptacdo foi realizada nas oficinas do antigo Instituto Su-
perior Técnico, e custou a quantia de 400500, que, segundo o chefe
das oficinas, Gago Coutinho teria achado um pouco exagerada.>®

Apesar de, segundo tese de Pinheiro Corréa, ter sido copiado por
empresas francesas e inglesas®, Gago Coutinho nunca pretendeu
“tirar quaisquer proventos de ordem material”.

A prova esta em que foi necessario ao Comandante e navega-
dor brasileiro Newton Braga adquirir um exemplar a uma construto-
ra de sextantes inglesa que em 1919 procedera a sua cépia, ja que a
patente do mesmo ndo se encontrava registrada. E foi com ela que
procedeu a travessia Génova-Santos, declarando em 1951 que “na
impossibilidade de conseguir o sextante de Gago Coutinho, por néo
ter ainda a casa alemd terminado as modificagées indicadas pelo
Almirante, tive que apelar para uma casa inglesa pois sabia que ela
havia feito um sextante baseado no do Almirante”.®

Uma das conclusdes que o Comandante Ramon Franco extraiu
quando do seu voo em 1926, de Palos de la Frontera, (Espanha) a La

® Inspirado também na ideia do horizonte artificial de Santos-Dumont.

3 CORREA, Pinheiro, Almirante Gago Coutinho (Primeiro Centendrio do seu Nascimen-
to) In Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa, Série 87- n2 1-3 e 4-6 Jan-Marco e
abril-junho, Lisboa, 1969, p. 9

3 La Precision Moderne e Henry Hughes & Son.

2 CORREA, Pinheiro, Aimirante Gago Coutinho (Primeiro Centendrio do seu Nascimento) In
“Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa”, Série 87- n2 1-3 e 4-6 Jan-Margo e Abril-
Junho, Lisboa, 1969, p.10
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Plata (Argentina) foi a “confirmagéo dos ensinamentos do “raid” dos
portugueses ao Brasil, que vieram a ser comprovados pelo inteligente
emprego do radiogoniémetro”. Dai que, quando da sua preparagdo
para uma nova viagem transatlantica, tenha adquirido dois exempla-
res do Sextante, anunciando a imprensa “que ao seu inventor todos
ficamos devendo a maneira de voar sobre o mar”*

O Sextante era utilizado nos Zeppelins 126 e 127, tendo um dos
seus comandantes, Hans von Schiller, confessado que “finalmente,
tinha encontrado um sextante perfeito onde os erros existentes em
outros sistemas, nele néo existiam.”*

Na escola de navegacio aérea de Libeck (Alemanha), dava-se
instrucdo com o Sextante Portugués.®

Até 1930, foram comprados 54 exemplares repartidos pela
Alemanha, Jap3o, Franca, Espanha, E.U.A., Italia, Holanda, Suécia,
Argentina e Chile. Gago Coutinho sabia da dificuldade em aplicar
no ar os mesmos sistemas de célculo aplicados no mar, dai que o
aperfeicoamento do Sextante levasse ao fabrico de um novo, pelo
construtor alem3o C. Plath, com o nome de “System Admiral Gago
Coutinho”, sobre o qual diria:

“O Sr. Plath estd livre de o modificar, como o seu estudo lhe
aconselhar, e de o vender a quem entender, porquanto 0 meu sex-
tante caiu no dominio publico”.

Redigia permanentemente: “eu nada inventei, simplesmente
modifiquei”, o que demonstra a sua simplicidade.

Em julho de 1919, o jornal “O Século “ dava noticia da inven-
¢3o de Gago Coutinho. Invengdo essa que se tornara fundamental
a quem procurava explorar os ares. O Comandante Phillip Van Horn
Weems, que reconhecera a necessidade desses novos tipos de ins-
trumentos, explicava:

33 CORREA, Pinheiro, Almirante Gago Coutinho (Primeiro Centendrio do seu Nascimen-
to) In “Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa”, Série 87- n2 1-3 e 4-6 Jan-Marco e
Abril-Junho, Lisboa, 1969, p.10

3 \dem, Ibidem, p.11

35 |dem, Ibidem, p.11
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“This instrument was developed by Admiral Coutinho of the
Portuguese Navy who made the notable flight from the Cape
Verde Islands to St. Paul’s Rock. It is made by Henry Hughs and
Sons, London. It is similar in appearence to a marine sextant. The
bubble attachement consists of two small bubbles or spirit levels, at
right angles to each other. The observation is taken when the two
bubbles and the observed body are all three brought into coincidence.
The avigator of the Graf Zeppelin, Wittemann, used this type of
sextant and obtained excellent results with it.”3¢

Faltava agora colocar em prética os inventos, e é assim que se
prepara a viagem de 1921, entre Lisboa e Funchal, nio sem antes
testar o seu sextante, em pleno voo, até o Cabo da Roca.

A 22 de margo de 1921 saem da doca do Bom Sucesso e che-
gam ao Funchal percorrendo 930 milhas em 7h40m. A tripulacdo
era constituida, para além de Sacadura Cabral (como comandante e
piloto) e Gago Coutinho (como navegador), por Ortins Bettencourt
(22 piloto) e Roger Soubiran (mecanico). Os mantimentos que leva-
vam resumiram-se praticamente a bombons.

Durante a viagem de 530 milhas, foi possivel testar quinze cél-
culos de retas de altura e varias observagdes da forga e direcdo do
vento. Apesar de estar planejado o regresso na mesma aeronave,
esta, quando da decolagem, bate nas ondas com um dos flutuado-
res, abrindo um rombo e permitindo assim a entrada de agua até a
camara das boias de fumo, seguindo-se um incéndio que neutraliza
por completo o aparelho.

Considerava Gago Coutinho que os métodos de navegacdo aérea
“eram os suficientes para demandar com exatidéo qualquer ponto
afastado da terra, por pequeno que fosse, recurso este que se tornava
muito essencial numa projetada viagem aérea de Lisboa ao Brasil”

E assim, entre 30 de margo e 17 de junho de 1922, fez-se histé-
ria com a Travessia Aérea, entre Lisboa e o Rio de Janeiro Tratava-se

% Air Navigation, McGraw-Hill Book Company, Inc., first edition, second impression, Nova
lorque, 1931, pp. 389-340
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de uma viagem que recolhia um mediatismo ndo muito comum para
a época. Foram escolhidos hidroavides Fairey que por restri¢cdes fi-
nanceiras, ndo puderam ser bimotores, limitado inicialmente a uma
dotac3o financeira de 200 contos para a aquisi¢do de um hidroavido
adaptado aos requisitos do trajeto.

A Fairey Aviation Company envia os croquis de um aparelho
que teria o nome de “Transatlantic”, analogo ao “Fairey 17”, usa-
do pela Royal Navy para langar torpedos. O proprio construtor
Franklin Post n3o acreditava no sucesso da empresa, enquanto se-
cretario do Aero-Clube de Nova York, referia: “Ndo é possivel! Isto
é uma loucura”®.

O piloto norte-americano Coronel H. P. Hartney declara ao
“New York Tribune”: “O voo é muito perigoso devido as grandes
correntes aéreas. E um grande esforco para realizar o problema da
navegacgdo aérea transocednica”.

Infelizmente outro problema que viria a surgir nos aparelhos
seria o da decolagem com o combustivel necessario para permane-
cer no ar dezoito horas.

Sacadura Cabral apresentaria um requerimento a 26 de marco
de 1919 ao ministro da Marinha para a “Realiza¢éio da Travessia
Aérea por Portugueses”.

O primeiro aparelho Lusitdnia, que era uma versdo feita sob
encomenda do Fairey Ill D versdo Transatlantic Load Carrier, com
comandos nos dois lugares, ja que Sacadura previra a integragao de
um segundo piloto. Mas em janeiro de 1922, quando da montagem
do hidroavido no Centro de Aviacdo Naval (nimero de matricula
16), Gago Coutinho pede que se retirem os comandos para permitir
mais espago para a navegagao.

A descricdo pormenorizada das condigdes de navegagao € dada
pelo préprio:

37 MOREL, Edmar, Gago Coutinho e sua vida aventurosa, Rio de Janeiro, A. Coelho Branco,
1941, p. 62
3 MOREL, Edmar, p. 66
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“Eu vivia sentado em uma caixa de 25 cent. X 35¢ X 45¢, que
permitia assim trés alturas de assento.

Na antepara de ré foram feitas chaleiras para 30 boias de fumo.
Sobre elas havia uma prateleira, onde se arrumava a caixa do cro-
németro, a do sextante, e a dos livros e cartas, almanaque ndutico,
tdbuas de havegacdo etc. A estibordo havig uma mesa de dobrar,
com fios, que sequravam o didrio da navegacdo e cdlculos: por cima
dela havia um grupo de 4 microlémpadas, para iluminagéo intensa
durante os cdlculos de noite, e das tabelas constantes, depressdo,
azimutes, etc.; que serviam para aumentar a rapidez dos cdlculos.

A ré fora montada uma pequena agulha de liquido, com a res-
pectiva tabela de desvios. Semelhante tabela tinha sido colocada
sob a agulha de governo, com desvios muito sensiveis, apesar da
agdo compensadora de umg pequena barra magnética. E, por ser
esta agulha do homem do leme, néo deixamos de Ihe por por baixo
a tradicional legenda: “4A Pétrig honrai, que a Pétrig vos contempla”.

A nossa aguada limitava-se g um pequeno tanque de dois galdes,
com torneira na frente do piloto. Por baixo do seu banco havia uma cqi-
Xa, onde se guardavam os mantimentos, 4 kilos de chocolate simples e
um de bolacha. Nesta mesmq caixa iam alguns sobressalentes, como a
lanterna elétrica de méo e 0s cartuchos da pistola de singis.

Na minha frente uma caixa maior levava a ferramenta e g am-
buléncia, os nossos casacos e bonés do uniforme, e umg garrafa de
vinho do Porto, que em Lisboa nos fora gentilmente oferecida para
uma emergéncia, e que nunca foi utilisada.

Finalmente, duas pequenas malas de mdo, cujo peso total néo
passava de 8 kilos, levavam alguns artigos pessoais, roupa branca,
correspondéncig”3®

Gago Coutinho levou consigo um exemplar dos “Lusiadas” de
1670 (Edigdo de Antdnio Craesbeeck de Melo) enrolado em papel

_
* CONFERENCIA Realizada pelo Contra-almirante Gago Coutinho da Marinha de Guerra
Portugueza, Rio de Janeiro, Imprensa Naval, 1922, pp.19-20.
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impermeavel, “sé ndo levando a 12 edicdo porque ndo a encontra-
ram, visto que o seu pensamento foi levar essa ou qualquer publica-
da em vida do poeta” (comentéario de um jornal da época). Serviria
de estimulo para as 4527 milhas de trajeto que percorreram em 62
horas e 26 minutos (8.450 kms, aproximadamente)} e para as 308
medidas da altura do sol que executou com Sacadura Cabral, das
quais 36 h 44 m tinham realizado sem ver terra.

A Marinha deu apoio a travessia através dos seguintes navios:
cruzador “Republica”, aviso “5 de Outubro”, canhoneira “Bengo” e
cruzador “Carvatho Araujo”.

Para o sucesso da viagem houve que ter em conta a estima e
o abatimento originado pelo vento, levando a que voassem baixo
para que, pelo relevo do mar, identificassem as mudancgas da in-
tensidade e direcdo do vento ja referidas anteriormente. E é ai que
entra mais uma vez a genialidade dos portugueses quando ja antes
no voo de Lisboa-Funchal utilizaram boias de fumo para medir o
angulo de deriva e corrigir as leituras feitas a bordo.

Foi necessario elaborar uma carta de escala constante, a fim
de acautelar os incOmodos da variabilidade da escala na carta de
Mercator, usada na Marinha.

Na auséncia de radiofardis, os postos de T.S.F. muito pesados e
colocados a bordo dos aparelhos alcancavam apenas uma centena de
milhas, pelo que era comum recorrer-se aos pontos de referéncia ob-
servados no solo durante o voo. A viagem era composta por etapas:

+ Lisboa — Las Palmas (problemas com o excesso de éleo
lubrificante existente no respectivo reservatorio, resultante
da descarga do motor que sujou o sextante e os éculos de
Sacadura e Gago)

+ Gando — S3do Vicente

+  Praia— Penedos de S. Pedro e S. Paulo.
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A viagem de doze horas sobre o Atlantico, com apenas 235
galdes de combustivel devido a evaporacdo parcial do mesmo
e as tentativas anteriores para levantar o aparelho, para depois
avistarem os Penedos de S. Pedro (200 metros de comprimento
com um cume de 19 metros de altura maxima.) e que segundo
Gago Coutinho “podiam caber no Rossio, em Lisboa, no Largo da
Carioca, do Rio de Janeiro, e, até, bem arrumadinhas, na Praga
da opera, em Paris...”*°

A referéncia diminuta tornou a amarragem muito complicada:
perda do flutuador de bombordo e o consequente afundamento
do “Lusitania”, salvando-se os principais instrumentos, o Diario de
Navegacao e o exemplar dos “Lusiadas”.

Com o humor inteligente que Ihe era particular, escreveu no
seu Diario de Bordo:

“16 h 15 m - Comemos bolachas, reparo que n3o trouxe pali-
tos, que bastante falta me fazem.”

Fernando de Noronha — Penedo de S3o Pedro — Fernando de Noronha

Depois de sobrevoarem os Penedos para recomecgarem a via-
gem, foram forgados a amerissar de emergéncia e na noite de 10
para 11 de maio de 1922 é dado o alerta pelo capitdo-de-fragata
Jodo Augusto de Oliveira Muzanty, do cruzador “Republica”, que ndo
chegara a Fernando Noronha conforme o previsto, onde se encon-
trava também embarcado o entdo Guarda-Marinha, Manuel Maria
Sarmento Rodrigues. O cargueiro inglés Paris City, comandado pelo
Capitdao da Marinha Mercante Albert Edward Tamlyn, interceptou
um pedido urgente de auxilio as 20h45. Permaneceram a espera

% CORREA, Pinheiro, Almirante Gago Coutinho (Primeiro Centendrio do seu Nascimento)
In “Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa”, Série 87- n2 1-3 e 4-6 jan-margo e abril-
-junho, Lisboa, 1969, p.9
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de ajuda durante nove horas. A expressao utilizada mais tarde pelo
capitdo inglés “we all felt it was going to be a lucky night”*! teria
efeitos praticos, ja que o resgate fora realizado com sucesso.

A tripulacdo do Paris City manifestava a sua surpresa pela resis-
téncia e otimismo dos portugueses, que encontrando-se esgotados,
sobreviveram a mais de duas horas de frio e do ataque de tubardes.
Sacadura ndo resistindo ao cansaco, acordara varias vezes sobres-
saltado, agarrando-se a fuselagem para nao se tornar refei¢ao. Nas
palavras do Capitdo, “The men in the lifeboat even saw the sharks
and according to Officer Taylor there were some big fellows in the
party. But they lost their meal, and the crew of the Paris City are
glad they did”.**

A bordo do cruzador, Sacadura Cabral e Gago Coutinho partem
para a ilha de Fernando Noronha, onde desembarcam e sdo rece-
bidos de forma entusiastica pelo Governador, esperando até novas
ordens de Lisboa.

A viagem custara a perda de dois hidroavides e a chegada ao
Rio de Janeiro concretizou-se com um terceiro aparelho que foi ba-
tizado pela esposa do presidente brasileiro, Epitdcio Pessoa, de Santa
Cruz e que se encontra atualmente no Museu de Marinha.

Ao segundo aparelho o Capitdo Tamlyn daria 0 nome, no seu
Diario de Bordo, de “Patria-Portugal”.

Em entrevista ao Brazilian American, a 27 de maio de 1922,
Tamlyn diria: “each man of [his] ship, when he is including, was
wanted by them that the aviators were well events in his jump of
a nation for other one*® Everyone in my crew was happy to be a
member of the rescuing party and especially of two brave chaps as
Cabral and Coutinho”.**

Este segundo aparelho de versdo Transatlantic apenas possuia
o numero de fabricante F-400, ndo lhe tendo sido outorgado ndmero

“1 Dois Homens Valentes, In “Mais Alto”, Ano XLVI N2376 NOV / DEZ, p. 40
42|dem, Ibidem, p.40

4 Dois Homens Valentes, In “Mais Alto”, Ano XLVI N2376 NOV / DEZ, p. 36
% |dem, Ibidem, N2375 SET / OUT, p. 40
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pela Aerondutica Naval. Desfrutava de 65m2 de area alar, o que
n3o acontecia na versdo standart, que tinha44 m2 e detinha mais 4
metros de envergadura, ou seja 19 metros. A diferenca de peso na
deslocagem era significativa, passando de 3250 kg para 2500 kg.*”

Tamlyn e a sua tripulagdo também foram homenageados pela
Camara Portuguesa de Comércio e Industria do Rio de Janeiro e pelo
Centro Luzitano D. Nun‘Alvares Pereira, tendo sido o Capitdo agracia-
do com o grau de Cavaleiro da Ordem de Cristo, “em atengdo a efi-
cdcia e prontidéo dos socorros prestados pelo navio do seu comando
gos aviadores portugueses”

Fernando de Noronha — Recife

A chegada ao Brasil foi apotedtica. Recebido pelo Presidente da
Republica e pelo Governo Brasileiro, sucederam-se as homenagens
e as conferéncias. A loucura instalara-se por todo o Brasil, desde o
Recife, passando por Salvador e Porto Seguro (estado da Bahia), de
Vitéria (estado do Espirito Santo) até o Rio de Janeiro, amarrando
na Baia de Guanabara. Foram aplaudidos pela populagdo carioca.

Antes da referida viagem, ja se havia apresentado no parlamento
do Rio de Janeiro, um projeto de lei concedendo 60 contos de réis a
viagem transatlantica até Sdo Paulo, onde a comunidade portuguesa
se tinha proposto a entregar a quantia de 100 contos de réis, mas ja
outras verbas haviam sido disponibilizadas pela Cidade do Porto, na
quantia de 437 48576, “muito superior ds espectativas da Comiss@o”.

A propria marinha Norte Americana, através do seu Secretd-
rio Edwin Denby, envia um telegrama de felicitacdes ao Ministro da
Marinha de Portugal, pelo sucesso da primeira viagem aérea reali-
zada no Atlantico Sul.

O Major norte-americano Bradley Jones escreveria mais tarde:

“They should unquestionably be given credit for being the first to fly
15 |dem, Ibidem, N376 NOV / DEZ, p. 40
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from Europe to South America. The highest point of St. Paul’s Rocks
is sixty feet above water; for the most part they are only twenty
feet in height, and they are less than a hundred yards long. To hit
this tiny spot after flying 11. 1/2 hours over the open Atlantic is the
greatest example of air navigation yet performed.”*®

No Didrio do Governo do dia 26 de abril de 1922, o deputado
Dr. Alvaro de Castro prop&e ao Parlamento um projeto de lei em
que o Governo ficava autorizado a estabelecer uma companhia de
aviagao comercial, com capital luso-brasileiro, fixado no inicio em
10000 contos. A comissdo técnica do projeto seria constituida por
Sacadura Cabral e Gago Coutinho.¥

Em 1924 e em 1930 participou no Il e no HIl Congressos Colo-
niais Nacionais, onde levou propostas de trabalho para a organiza-
¢do da aviagdo nas coldnias, reconhecendo a importancia do levan-
tamento topografico aéreo nos “territérios ultramarinos”.

Em 1925 é nomeado Presidente da Comissdo de Cartografia,
na qual viria a ter um papel capital durante a missdo geografica de
Mogambique e na solucdo final da fronteira luso-belga, na regido do
Dilolo. Estaria a frente da mesma Comissdo até esta se transformar
em Junta das MissGes Geograficas e Investigacdes Coloniais (em
1936), da qual seria o primeiro Presidente.

Data desse ano um projeto seu de construcio de um aparelho
quadrimotor (em voo sé necessitaria da utilizagdo de dois motores)
de trés asas, com uma fuselagem de 8 metros de largura por 25 de
comprimento e trés de altura, atingindo uma velocidade de 100 mi-
Ihas por hora. Teria cerca de 50 toneladas, com asas méveis “para
facilitar o pouso”, sendo a deslocagem efetuada por meio de uma

* Coutinho and Cabral in “Avigation”, John Wiley & Sons, Inc., Nova lorque, 1931,
pp. 255-263

7 CORREA, Pinheiro, Almirante Gago Coutinho (Primeiro Centendrio do seu Nascimento)”
In Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa, Série 87- n2 1-3 e 4-6 Jan-Margo e
Abril-Junho, Lisboa, 1969, p. 12
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placa férrea. Nas pontas das asas colocar-se-iam além de aillerons,
turbinas elétricas que, por sua vez, também seriam colocadas na
ponta da cauda para evitar baixas de velocidade. O seu reabaste-
cimento seria realizado em pleno voo por avides tanques. Quanto
a configuragdo interior, foram pensados dois compartimentos, um
inferior, com capacidade para 25 passageiros, outro superior com
duas torres de observacdo para navegadores. Seria uma navegagao
de precisdo, mas de estima devido ao fato de o peso tornar a agulha
magnética tdo estavel como na navegagao maritima.

O avido deveria ter capacidade para possuir um saldo com 2,5
metros de altura por 6 metros de comprimento e 8 de largura e os
pordes uma capacidade para transportar até 10 toneladas de carga.

No ano seguinte torna-se Diretor Honordrio da Aerondutica Na-
val Portuguesa e vogal do Conselho Superior das Coldnias. Em 1927,
a convite do governo italiano, representa Portugal no IV Congresso de
Navegacdo Aérea em Roma*, onde intervém, opondo-se a: “uma
memodria que tratava da navegagdo em geral sem apresentar pro-
cessos novos, foi um belo pretexto para chamarmos a atengéo do
Congresso para as modificagBes dos processos investigados e ex-
perimentados pelos portugueses e publicados em Portugal, Brasil,
Espanha, Itdlia, Franga, Inglaterra e Estados Unidos”. Essa memoria
duvidava dos resultados que se podiam obter a bordo dos avibes
com os sextantes de horizonte artificial. S6 se falava num sextante
alemdo e noutro inglés. Apresentei o sextante portugués construido
na Alemanha, na casa Plath, cujos bons resultados os portugueses
conhecem. Tinhamos nas méos aquele com que, de fato, se fizera
a travessia do Atléntico, a bordo do “Argos”, e que serviu para na-
vegar de noite, inovacéo que era desconhecida do Congresso”. O
futuro viria a dar-lhe razao.

Por ocasido da preparacdo da viagem aérea a volta do mundo por
Sarmento de Beires e Jorge de Castilho em 1927, Gago Coutinho referir-
-se-ia mais uma vez ao seu Sextante: “Ndo estd privilegiado, nem tenho

%8 Juntamente com o entdo Capitdo Navegador Jorge de Castilho e o Professor José Lobo
de Avila Lima.
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idéia de o privilegiar. Tudo é feito da minha parte sem interesse algum.
Antes de mais nada preciso acentuar que ndo ando procurando lancar
0 meu Sextante, mas apenas procurar arranjar um instrumento o mais
prdtico possivel, para uso nos aeroplanos, em especial nas viagens que
vio ser empreendidas, em 1927, pela nossa Aviagcdo.”*

Quando da sua estadia em Nova lorque, mais precisamente em
junho de 1927, Gago Coutinho, ao passar pela avenida Broadway,
verificou que na montra do New York Times se encontrava um vasto
planisfério, com as viagens dos pilotos aéreos de todo o mundo a
exce¢do das realizadas pelos portugueses.

Tal fato mereceu o reparo imediato de Gago Coutinho junto do
nosso cénsul, pedindo-lhe que o acompanhasse a redac¢do do Jornal
“a fim de protestarem contra a ofensa feita a Portugal e & Aviagéo
Portuguesa.”®

O Consul reclamou, mas o “New York Times” exigia que hou-
vesse uma intervengdo formal da Embaixada, pelo que sé se conse-
guiu que fossem colocadas na respectiva montra as fotografias de
Gago Coutinho e Sacadura Cabral, com uma “pequena referéncia no
jornal a travessia de 1922... mas a carta néo foi completada... com
as viagens aéreas dos portugueses...”*

Mas o que se tornava verdadeiramente abusador aos olhos de
Gago Coutinho era a insisténcia dos periédicos nova-iorquinos em
classificar o sextante com horizonte artificial como sendo uma criacdo
muito anterior, do entdo comandante Richard Evelyn Byrd. O que era
manifestamente um abuso, agravado pelo fato de este ndo desmentir
a noticia.

N3o desistindo de tentar repor a justeza dos seus atos, pede ao
consul que este convencesse o piloto norte-americano a encontrar-se

* CORREA, Pinheiro, Almirante Gago Coutinho (Primeiro Centendrio do seu Nascimento)
In “Boletim da Sociedade de Geografia de Lisboa”, Série 87- n2 1-3 e 4-6 Jan-Margo e
Abril-Junho, Lisboa, 1969, p. 4

0 \dem, ibidem, p.5
1 \dem, Ibidem
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com ele, de forma a que os dois pudessem discutir as suas opinides
sobre os “processos” e “instrumentos” utilizados por Byrd.

“Combinei com o Cénsul de ele falar para o campo de aviagéo
de onde vai partir Byrd, dizendo que eu de quem os jornais daqui
(New York) falam hoje, estou aqui! E gostaria de visitar o aparelho
e ver as disposi¢des de navegagdo, possivelmente trocar impressdes
com Byrd, o homem que trabalha — e creio que mal — com o meu
sextante. No campo estava a secretaria, que tomou nota, mas o
convite em todo o dia ndo veio. O homem é camarada...”>?

Contudo a carta enviada pelo cdnsul nunca teve qualquer res-
posta por parte do norte-americano. Gago Coutinho reagia dizen-
do: “Talvez a sua consciéncia o impedisse de esquecer o precursor
portugués, que ele agora sabia estar em Nova lorque, a lé-lo com
toda a atengdo”>3. Ja que o “New York Times” ia publicando suces-
sivamente as cartas de Byrd durante a realizacdo da corrida aérea
do Atlantico, desde a Terra Nova até a Normandia para obter o
Prémio Orteig®. Curiosamente, nestas omitia-se qualquer refe-
réncia ao sextante.

Nesse mesmo ano encontra-se no Rio de Janeiro com Jorge de
Castilho e aproveitam entdo para observar, minuciosamente, na Es-
cola da Aviacdo Naval Brasileira, os dois sextantes. O que levaria
mais tarde Castilho a dizer:

“Ndo me seria possivel, com este sextante — evidentemente por
incompeténcia minha — demandar, depois de uma longa viagem,
um ponto tdo diminuto como o Penedo ou Fernando Noronha.”>®

%2 Digrio particular de Gago Coutinho. Passagem pelo Brasil. Res 1 - 34 — 12, 24 de janeiro
a 8 de Junho de 1927
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4 0 vencedor acabaria por ser Charles Lindbergh, apesar de Byrd ter gasto 100 mil délares,
quatro vezes o valor de 25 mil ddlares do prémio.
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